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1 Ausgangslage

An der Ausschusssitzung vom 1. Juni 2010 hat die RVK 2 entschieden, das heutige Konzept der

Linie 64 vorlaufig zu belassen.

Die Stadt Langenthal ist mit diesem Entscheid nicht einverstanden und hat eine erneute Aus-
sprache verlangt. Diese fand am 22. Juni 2010 statt.

Anwesend waren:

» Regionale Verkehrskonferenz Oberaargau

- Hofer Katharina
- Rufener Thomas
- Ischi Markus

- Fluck Markus

» Kanton Bern
- Aebi Christian

> Gemeinden

- Rufener Thomas

» Transportunternehmungen
- Fluck Markus

- Ruttimann Kurt

> Planer

- Haldemann Roland

Prasidentin Ausschuss RVK2
Vizeprasident Ausschuss RVK 2
Sekretar

Mitglied Ausschuss RVK 2

Amt fur 6ffentlichen Verkehr Kanton Bern

Stadt Langenthal

Aare Seeland mobil AG
Aare Seeland mobil AG

3B AG

nochmals zu diskutieren.

Ziel der Besprechung war es, das Linienkonzept der Linie 64 erneut zu diskutieren und Még-
lichkeiten insbesondere fur die Fihrung des Linienastes Schoren zum Bahnhof Langenthal
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2.1

Linie 64 mit Bedienung Bahnhof Langenthal

Neues Linienfiihrungskonzept

An der erwdhnten Besprechung wurde folgender Vorschlag zur Diskussion gestellt:
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Die Linie wird ab Lotzwil Unterdorf via Zentrum und Wiesenstrasse zum Bahnhof Langenthal
gefuhrt.

Das Schorengebiet wird mit einer Schlaufe Ringstrasse-Schorenstrasse-Dorfgasse bedient und
verkehrt nicht mehr zur Eisbahn. Die Haltestelle Pintli wird ersatzlos aufgehoben und die Hal-
testelle Ochsen verschoben. Ev. wird im Gebiet Hausmatt eine neue Haltestelle eingerichtet.

Die Haltestelle Eisbahn wird mit einer Stichfahrt durch die Linie 52 Thunstetten — Langenthal
bedient.
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2.2 Fahrzeiten

Die asm hat am 24. Juni 2010 Fahrversuche durchgefiihrt und folgende Fahrzeiten ermittelt:

- Bahnhof - Lotzwil Unterdorf 8.1 Min.
- Lotzwil Unterdorf - Bahnhof 7.6 Min.
- Schlaufe Schoren 6.3 Min.
- Total 22.0 Min

FUr einen stabilen Betrieb schlagt die asm fir den Publikumsfahrplan folgende Fahrzeiten vor:

- Bahnhof - Lotzwil Unterdorf 9 Min.
- Lotzwil Unterdorf — Bahnhof 11 Min.
- Schlaufe Schoren 6 Min.
- Endaufenthalt Lotzwil 2 Min.
- Endaufenthalt Bahnhof (je 1) 2 Min.
- Total 30 Min.
Fazit

Gemass asm kann das aufgezeigte Linienfliihrungskonzept im 30'-Takt betrieben werden. Eben-
falls lassen die Fahrzeiten auf der Linie 52 eine Sticherschliessung der Haltestelle Eisbahn zu.

2.3 Anschlussprioritdten

An der Sitzung vom 22. Juni 2010 wurde klar definiert, dass der potenzialtrachtigere Linienast
Lotzwil auf die Anschlisse am Bahnhof Langenthal zu optimieren ist. Da Linien im 30'-Takt be-
kannterweise nur mit einem Taktwechsel an beide Fernverkehrsdestinationen (Morgen/Vor-
mittag nach Olten und Bern, Nachmittag/Abend von Olten und Bern) angeschlossen werden
kénnen, wurden folgende Anschlussprioritaten und Taktwechsel festgelegt:

- Ast Lotzwil Betriebsaufnahme bis ca. 8.30 Uhr » Anschlusse IR nach Olten und Bern
- Ast Lotzwil ab ca. 8.30 Uhr bis Betriebsende » Abnahmen IR aus Olten und Bern

- Ast Schoren gesamte Betriebszeit » Zufallige Anschlisse in Abhangigkeit
Fahrplan Ast Lotzwil
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2.4 Fahrplankonzept

e Betriebsaufnahme bis ca. 8.30 Uhr

40 41 IR

* 10{\

49 48 IR
43 S23

14 36 Olten
44 L 2 .
15 S29

Langenthal
37 07
15 45

38 08

11 41

26 56
Schoren 24 54
Lotzwil Unterdorf

Resultierende Anschlisse (nur IR-Verbindungen):

von nach Bhf an Bhf ab Umsteigezeit
Lotzwil Olten 07 11 4
37 41 4'
Bern 07 18 11"
37 49 12'
Schoren Olten 14 11
44 41
Bern 14 18 4'
44 49 5"
Olten Lotzwil 17 15
48 45
Schoren 17 08
48 38
Bern Lotzwil 10 15 5
40 45 5!
Schoren 10 08
40 38




Optimierung Linie 52 und 64 L52-L64-Erganzungsbericht_10-06-30.doc
Seite 5/7

e Ca. 8.30 Uhr bis Betriebsende

40 41 IR
N 10 \ v 11 Often
49 48 IR
43 S23
. o
15 S29
H H Langenthal
14 44
15 45 52 22
48 18
03 33
Schoren 01 31
Lotzwil Unterdorf
Resultierende Anschlisse (nur IR-Verbindungen):
von nach Bhf an Bhf ab Umsteigezeit
Lotzwil Olten 14 11
44 41
Bern 14 18 4'
44 49 5'
Schoren Olten 21 11
51 41
Bern 21 18
51 49
Olten Lotzwil 17 22 5
43 52 4
Schoren 17 15
43 45
Bern Lotzwil 10 22 12!
40 52 12!
Schoren 10 15 5'
40 45 5'
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¢ Zusammenfassung
Ast Lotzwil

- FUr den anschlussoptimierten Ast Lotzwil resultieren am Morgen schlanke Anschllsse nach
Olten (Umsteigezeit ~ 4') sowie Anschllsse nach Bern mit akzeptablen Umsteigezeiten von
rund 12 Minuten. Zudem ergeben sich schlanke Abnahmen aus Bern (Umsteigezeit ~ 5')

Nach dem Taktwechsel um ca. 8.30 Uhr ergeben sich bis zum Betriebsschluss schlanke Ab-
nahmen aus Olten (Umsteigezeit ~ 5') und akzeptable Abnahmen aus Bern (Umsteigezeit ~
12'). Zudem resultieren schlanke Anschlisse nach Bern (Umsteigezeit ~ 5')

Ast Schoren

- FUr den Ast Schoren resultieren am Morgen schlanke Anschlisse nach Bern (Umsteigezeit ~
5.

Nach dem Taktwechsel um ca. 8.30 Uhr ergeben sich bis zum Betriebsschluss schlanke Ab-
nahmen aus Bern (Umsteigezeit ~ 5').

- Von und nach Olten kénnen grundséatzlich keine Anschlisse angeboten werden.
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3 Linie 52 mit Bedienung Schoren Eisbahn

Wie bereits in Kap. 2.2 erwdhnt, kann die Eisbahn Schoren durch eine Sticherschliessung mit
der Linie 52 bedient werden (technische und betriebliche Machbarkeit anlasslich Fahrversuche
vom 24. Juni 2010 durch asm nachgewiesen).

Da die Haltestelle Eisbahn mit grosser Wahrscheinlichkeit nicht mit jedem Kurs bedient werden
muss, kdnnte mit einer einfachen technischen Lésung ein Bedarfshalt eingerichtet werden. Mit
einer Fernanmeldung via Druckknopfsystem kénnten sich wartende Fahrgaste bei der Halte-
stelle Eisbahn anmelden. Ein Leuchtsignal bei der Strassenverzweigung Dorfgasse/Thun-
stettenstrasse im Wald ca. 200 m von der Eisbahn entfernt zeigt dem Chauffeur an, ob bei der
Eisbahn Fahrgaste abgeholt werden mussen oder ob der Bus direkt nach Langenthal resp.
Thunstetten verkehren kann.

Mit einem solchen, einfachen System ergeben sich aber andere technische Probleme. Beispiels-
weise konnte das automatische Fahrgastzahlsystem nicht unterscheiden, ob die Stichfahrt
durchgefthrt wurde oder nicht und die entsprechenden Zahlfahrten kénnen nicht ausgewertet
werden. Die asm sieht deshalb zumindest fur die Betriebsaufnahem vor, die Haltestelle Eisbahn
konsequent zu bedienen, da der Zeitverlust sehr gering ist. Die Einfihrung eines Anmeldesys-
tems kann aber zu spateren Zeitpunkt immer wieder diskutiert werden.

Bezlglich Infrastruktur sind keine Anpassungen erforderlich. Die neue Buswendeschlaufe bei
der Eisbahn kann sowohl von Norden als auch von Stiden her problemlos befahren und damit
genutzt werden.



